M ‘enjeu était de taille. Trois villes du
département, Clamart, Co-

lombes et La Garenne-Co-
lombes, se sont battues pour décro-
cher sur leur territoire une gare du
SUpEermelTo automathue francilien,
dont les premiers trains circuleront
des 2017 Pour elles la pal‘rie est ga-
parl’ Etatetla regton Enrevanche, rien
mest joué a Nanterre.

Ouf de soulagement
a Clamart

Prévue dans le tracé Arc Express —le
plan de transports porté par la région
— la gare du supermétro ne figurait
pas dans le projet concurrent du
Grand Paris. Et, lorsque les deux struc-
tures ont fusionné, en janvier dernier,
la gare de Clamart était devenue op-
tionnelle. « On s'est mobilisés, on a
recueilli 4 000 signatures sur une pé-
tition », appuie le maire PS de Cla-
mart, Philippe Kaltenbach. Lequel
s'était associé avec seshomologues de
Vanves (Nouveau Centie) et de Mala-
koff (PC), également concemés, pour

rédiger une lettre commune plaidant
pour que le supermétro sarréte a la
gare SNCF de Clamart. « Tl fallait
assurer la connexion avec la ligne N
du Transilien, qui assure la liaison
Versailles-Montpamasse, empruntée
quotidiennement par 125 000 usa-
gers », explique le maire. Petite ombre
a sa satisfaction ; l'appellation de la
gare, qui, bien quimplantée 4 Cla-
mart, porte le nom de « Fort-d'Issy -
Vanves - Clamart » « La ville qui
accueille la station est citée en der-
nier ! C'est parfaitement absurde », ra-
ge Pély, qui en veut manifestement a
André Santini, président de la société
du Grand Paris et maire d’Issy:

| A Colombes et a
| La Garenne, on savoure
- en restant vigilant

Philippe Juvin et Philippe Sarre, les
maires UMP et PS de La Garenne-
Colombes et de Colombes, avaient
mis au point un tracé altematif pour
éviter de voir le supermétro leur filer
souslenez Les deux édiles ontcbtenu
gain de cause avec la création d'un arc

ouest qui ira de Nanterre-Préfecture 4
Saint-Denis-Pleyel en passant par Co-
lombes et La Garenne-Colombes. O
exacterment ? Rien de concret pour
Iinstant. A La Garenne-Colombes, le
supermétro passera vraisemblable-
ment par la gare de La Garenne, a
proximité de la place dela Belgique. Et
a Colombes, ce deviait &fre parla gare
du Centre — mais la gare du Stade est
aussi une option. « Limportant était
d'étre retenus... De ce point de vue,
c'est une victoire, nous n'avons pas été
oubliés ! réagit le maire de Colombes.
PourTinstant, Ia question du position-
nement précis de deux gares n'est pas
priotitaire. » Philippe Sarte reste néan-
moins surses gardes : « Il faudra rester
vigilants : j'ai un gros doute sur le fait
que le Grand Paris tiendra sur deux
tracés aussi proches WDLR: Parc Bois-
Colombes - Bécon-les Briyéres et l'arc
Colombes-La Garenne-Coloinbes).»

1A Nanterre, 'option
| de la place de la Botle
. reste a confirmer
_Gnéuclle et droite soutiennent toutes

mart, Colombes, La Garenne
’ﬁ‘t? peut-étre, mnﬁ@w@

les deux ce projet de gare surun carre-
four 4 mi-chemin entre La Défense et
Rueil-Malmaison, au pied du Mont-
Valérien, dans un quattier en limite
des communes de Puteaux et de Su-
resnes. Le secteur est pour linstant
desservi uniquement par les lignes de
bus en provenance de La Défense et
de Nanterre-Préfecture. Les partisans
d'une gare place de la Boule ont de-
puis des mois avancé leurs arguments,
clairement affichés sur le site Internet
de la ville, ot une pétition est égale-
meint en ligne. Cette station concerne-
rait potentiellement 85 000 usagers a
moins de dix minutes a vélo,
49 000 habitants — un écoquartier
est en construction & coté de la place
—, 36 100 salariés et 95 000 usagers
a I'horizon 2015. Elle offfimit une cor-
respondance avec huit lignes de bus,
deux navettes urbaines et le futur
tramway T 1, en provenance du nord
du département et dont le tracé n'est
pas encore défini & travers Asniéres,
Colombes, le Petit-Nanterre, Nanter-
re-Université puis Rueil.
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